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GEOMETRIA GENERAL

Lanzamiento de la

horquilla:262-282 Angulo de brazo

triangulado: 162
(@) [}

/]

Angulo de
\ basculante: 52

Distancia entre ejes: 1240 mm — 1270 mm




--- CARACTERISTICAS MECANICAS ---

Y EPSUIATEAN

1.- GEOMETRIA GENERAL

--- DATOS GENERALES ---

Longitud 1.830mm
Anchura 490 mm
Altura 1200 mm

Distancia Entre Ejes 1.240mm - 1.270 mm

Altura del Asiento 690 mm
Distancia Libre al Suelo 100 mm
Peso 110 kg
Capacidad del Depdsito 12 Litros

Capacidad de Aceite Motor 1,4 Litros

2.- SUSPENSION DELANTERA

3.- BASTIDOR

GEOMETRIA GENERAL
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4.- SUSPENSION TRASERA

-- ESTRUCTURA DE LA MOTO ---

Chasis
Suspensidn Delantera
Lanzamiento de la direccion
Lanzamiento de la horquilla
Suspensién Trasera
Freno Delantero

Diametro
Freno Trasero

Didmetro
Llanta Delantera
Llanta Trasera
Neumatico Delantero

Neumatico Trasero

Tubular de acero con cuna desmontable
Horquilla telesc6pica articulada
Variable 23° - 25°

Variable 26° - 28°

Monoamortiguador con sistema doble de bieletas
Disco hidraulico

290 mm

Disco hidraulico

230 mm

2,75-17

3,50-17

95/ 75-R17

115/75-R17
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[ SUSPENSION DELANTERA J

Roétulas
esféricas

Centro instantianeo de rotacién

Botella de Horquilla — Chasis

Trayectoria del eje de rueda

HORQUILLA DOBLEMENTE ARTICULADA:
MEDIANTE DOS ROTULAS ESFERICAS Y UN BRAZO TRIANGULADO SE CONSIGUE UNA UNION ARTICULADA DE

LA HORQUILLA TELESCOPICA AL CHASIS (MECANISMO DE BIELA CORREDERA CINEMATICAMENTE INVERTIDO)
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1.- GEOMETRIA GENERAL 2.- SUSPENSION DELANTERA 3.- BASTIDOR 4.- SUSPENSION TRASERA (s

ESTUDIOS ANALITICOS Y SIMULACIONES ELABORADAS

1. ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO CINEMATICO Y

DINAMICO DURANTE EL PROCESO DE FRENADO A

FONDO CON FRENO DELANTERO

2. CALCULO DE LAS TENSIONES, DEFORMACIONES Y

DESPLAZAMIENTO POR EL METODO FEM

3. CALCULO DE LA MASA NO SUSPENDIDA DEL TREN

DELANTERO
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1.- GEOMETRIA GENERAL

2.- SUSPENSION DELANTERA

3.- BASTIDOR

STy

N ' /
“e'e® A
2/000® >
~ 000 A

, B
4 .- SUSPENSION TRASERA Lo L0
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COMPARATIVA DEL SISTEMA ADOPTADO CON EL CONVENCIONAL

N N N NN
w ~ U1 O

Angulo de lanzamiento (Grados)
= N NN
o O = N

[uny
o

17

1460

COMPORTAMIENTO DINAMICO DE LA MOTOCICLETA DURANTE EL PROCESO DE FRENADO A FONDO
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Fuerza de Friccion Maxima Admisible (Rueda delantera)
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Tiempo de Frenado (S)

=@==Articulada 252 - 162

== Articulada 269 - 162

Horquilla Telescépica
249

== Horquilla Telescdpica
200

AUMENTO DE LA RIGIDEZ ELASTICA DE LA SUSPENSION DELANTERA CON RESPECTO A LA HORQUILLA

TELESCOPICA DELANTERA CONVENCIONAL.
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COMPARATIVA DEL SISTEMA ADOPTADO CON EL CONVENCIONAL

2. MASA NO SUSPENDIDA DEL TREN DELANTERO
p . Masano Suspendida(Kg), | Masano Suspendida (Kg), Sistema | Error relativo
Angulo de lanzamiento (Grados) i . L. L.
Sistemavibrante dinamico basico (%)
20,00 14,86 14,53 2,21
22,00 15,10 14,93 1,13
24,00 15,49 15,38 0,68
26,00 16,21 15,87 2,08
HorquillaDoblemente Articulada 13,86 14,08 1,59
27,00
— 26,00
Vo
& 25,00 / /
e ==@="Horquilla Telescdpica, Sist. Vibr.
£ 24,00
2 == Horquilla Telescpica, Sist. Din.
E 23,00 / Bas.
= Horquilla Doblemente
o 22,00 Articulada, Sist. Vibr.
-g / =>&=Horquilla Doblemente
E 21,00 f , Articulada, Sist.Din.Bas.
[=
<< 20,00
19,00
13,50 14,00 14,50 15,00 15,50 16,00 16,50

Masa no suspendida (kg)
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[COM PARATIVA DEL SISTEMA ADOPTADO CON EL CONVENCIONAL}

3. DISTRIBUCION DE TENSIONES

69,231
| 61,538
53,846

46,154
{38,462

| 30,769
| 13077

15,385
7,6923
1,7971e-5 Min

0,00099962 Min 0,00 350,00 700,00 {mm)
175,00 525,00

AUMENTO DE LA RIGIDEZ ESTRUCTURASL DE LA SUSPENSION DELANTERA CON RESPECTO A LA HORQUILLA

TELESCOPICA DELANTERA CONVENCIONAL.
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* BASTIDOR: CHASIS |

CHASIS TUBULAR DE ACERO CON CUNA DESMONTABLE:

ESTE CHASIS SOLO ESTA SOMETIDO A CARGAS DE TRACCION Y COMPRESION INTRODUCIDAS POR

LAS ROTULAS DE LA SUSPENSION DELANTERA
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CHASIS
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[COM PARATIVA DEL SISTEMA ADOPTADO CON EL CONVENCIONAL}

1. DISTRIBUCION DE DESPLAZAMIENTOS

0,49264
0,42226

0,35188
1 0,28151
1 021113
0,14075
0,070377
0Min

0 Min 0,00 200,00 400,00 {mm}
100,00 300,00

600,00 {ram)

NO ES NECESARIO RIGIDIZAR LA ZONA SUPERIOR DEL ANCLAJE DE LA SUSPENSION DELANTERA YA QUE

NO SE TRANSMITEN PARES
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[BASTIDOR: BASCULANTEJ

BASCULANTE DE FORMA SIMILAR AL DE DOBLE REFUERZO, EN EL QUE EL REFUERZO INFERIOR REALIZA
LA FUNCION PRINCIPAL DE RIGIDIZAR ESTRUCTURALMENTE EL BASCULANTE, Y EL SUPERIOR SIRVE

DE ACCIONAMIENTO DE LA SUSPENSION TRASERA
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[SIMULACIONES ELABORADAS}

1. ENSAYO DE FLEXION PURA DADA POR LA MAXIMA

COMPRESION DE LA SUSPENSION TRASERA

2. ENSAYO CORRESPONDIENTE A ESFUERZOS TORSIONALES

3. ENSAYO CORRESPONDIENTE A ESFUERZOS

LATERALES

14
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[SIMULACIONES ELABORADASJ

1. DISTRIBUCION DE DEFORMACIONES ANTE ESFUERZOS LATERALES

10771
0,53154
-0,013976
-0,5595

-1,105

-1,6505

-2,1961 0,00 350,00 700,00 {mm) z X
-2,7416 Min [ aaaaa— SS—

175,00 525,00

EL BASCULANTE CON REFUERZO INFERIOR TIENE UN 50% MAS DE RIGIDEZ ESTRUCTURAL QUE EL

BASCULANTE CON REFUERZO SUPERIOR, Y ADEMAS DESCIENDE EL CENTRO DE MASAS

15
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~ SUSPENSION TRASERA

MONOAMORTIGUADOR CON SISTEMA DOBLE DE BIELETAS:

EL SISTEMA DE BIELETAS ESTA FORMADO POR DOS CUADRILATEROS ARTICULADOS QUE ACCIONAN

EL AMORTIGUADOR POR AMBOS EXTREMOS

16
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[COM PARATIVA DEL SISTEMA ADOPTADO CON EL CONVENCIONAL}

SISTEMA DOBLE DE BIELETAS SISTEMA DIRECTO

Facilidad de obtencion del
comportamiento deseado

Desciende y centra el centro de masas del
conjunto

17
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[COM PARATIVA DEL SISTEMA ADOPTADO CON EL CONVENCIONAL}

SISTEMA DOBLE DE BIELETAS SISTEMA DE BIELETAS CONVENCIONAL

Reduccién de la masa no suspendida
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[ ESTUDIOS ANALITICOS Y SIMULACIONES ELABORADASJ

1. CALCULO DE LAS TENSIONES POR EL METODO DE ELEMENTOS FINITOS (FEM)

115,41
96,18
76,953
57,725
38,498
1927 300,00 (mm)
0,042922 Min 75‘ 225,00

2. CALCULO DE LAS DEFORMACIONES POR EL METODO DE ELEMENTOS FINITOS (FEM)

0,40323
0,34563
0,28802
0,23042
0,17281

0,11521

0,057605

0 Min 300,00 (mm)
—
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